Watersportvereniging

"Sleattemermar”

Van de bestuurstafel

De één komt terug van de wintersport, de ander van
een zonvakantie of men is gewoon thuis in ons mooie
Balk en omstreken gebleven! Hoe het ook zij, het zal
u vast niet ontgaan zijn dat de eerste tekenen van het
voorjaar zich aandienen. De dagen worden weer lan-
ger, het is vroeger licht en later donker. Ook de na-
tuur heeft het door en trakteert ons vrolijk op vogel-
gekwetter, sneeuwklokjes, krokussen en narcissen. En
dan begint het te kriebelen, althans bij mij... Hoogste
tijd voor wat nautische plannenmakerij dus! Wat gaat
u doen? Legt u uw oor te luisteren bij collega-
watersporters op de komende Roefke Rebel van 25
maart a.s. terwijl buiten de vis hangt te roken of
schrijft u de kinderen al vast in voor het jeugdzeilen?
Uiteraard kunt u er ook voor kiezen om uw watersport
materialen eens aan grondige controle te onderwer-
pen, kijk dan nog eens voor praktische tips in eerdere
nieuwsbrieven en houdt de aankondigingen over trai-
ningen en workshops in de gaten! Het is natuurlijk
ook een goed idee om de avondwedstrijden vast in
uw agenda op te nemen! Zo maar een greep uit al
het moois dat er weer komen gaat. U ziet het, de keu-
ze is reuze! Uw bestuur wenst u alvast veel plezier met
de voorpret!

Met (water)sportieve groet,

Kaj Valk
Voorzitter
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Happy Birthday

Wenst de redactie de volgende leden die in maart
jarig zijn. Staat u hier niet bij, dan is uw geboorteda-
tum niet bekend bij de ledenadministratie. De jarigen
deze maand zijn: Chris Schilstra, Mark Schilstra, Win
Kok, Louise Mller, Ineke de Boer, Rimmer van den
Bogert, Roelf Cats, Marga Doodeman, Frans Stas,
Hendrik van der Zee, Stedven van der Sluis, Aafke
Meinesz, Hinze Koning en Anja Veenendaal. De
redactie wenst u allen een gezellige verjaardag toe.

Geplande activiteiten
(zet deze data in uw agenda)

25 maart

14 april
25 april
22 april *)

6 mei

9 mei
10 mei
16mei
30 mei

6 juni
10 juni
11 juni
13 juni
14 juni
20 juni
24 juni
27 juni

2 juli
4 juli
11 juli
12 juli
18 juli

12 aug
2 sept
3 sept
5 sept

19 sept

1 okt

NIEUWSBRIEF MAART 2023

Roefke Rebbel met
visroken. Voor de
jeugd extra rookkorf

ALV
1ste Dinsdagavondwedstrijd
Roefke Rebbel KNRM nieuwe datum

Balk Vaart met opening van het Water-
sportseizoen. Met speciale activiteiten
voor de jeugd en met zeilwedstrijden
voor de Larken klasse

2de Dinsdagavondwedstrijd
Laserzeilen jeugd - Jeugd Cie

3de Dinsdagavondwedstrijd

4de Dinsdagavondwedstrijd

5de Dinsdagavondwedstrijd
Zeilen voor de jeugd - Jeugd Cie
Zeilen voor de jeugd - Jeugd Cie
6de Dinsdagavondwedstrijd
Laserzeilen jeugd - Jeugd Cie
7de Dinsdagavondwedstrijd
Wilde Waterdag - Jeugd Cie
8ste Dinsdagavondwedstrijd

Zeilen voor de jeugd - Jeugd Cie
9de Dinsdagavondwedstrijd
10de Dinsdagavondwedstrijd
Laserzeilen jeugd - Jeugd Cie
11de Dinsdagavondwedstrijd

Bungalow zeilwedstijden
Gezinsvaartocht - Jeugd Cie
Gezinsvaartocht - Jeugd Cie
12de Dinsdagavondwedstrijd
13de Dinsdagavondwedstrijd

Open Familie Valkendag



Nieuwjaarsreceptie 2023
S

Op zaterdagmiddag 7 januari j.|. vond de nieuwjaars-
receptie plaats in het door Diet Algra in prachtige
Kerstsfeer versierde clubhuis 't Roefke. Met een op-
komst van circa dertig leden was het gezellig druk.
Onder het genot van een door Hans en Eling gefabri-
ceerd heerlijk glaasje glihwein en een rijkelijk met
poedersuiker bestrooide oliebol van Meinsma werd
er getoast op het nieuwe jaar.

De voorzitter blikte, staande op
een stoel (hij is nu eenmaal niet
de langste van onze water-
sportvereniging) terug op het
afgelopen seizoen en somde
daarbij de hoogtepunten op.
. Tevreden maakte hij melding
van het feit dat de vereniging
. inmiddels het aantal van 170
leden had bereikt en niet on-
benoemd mocht blijven dat er
ook een flink aantal jeugdle-
den aan ons ledenbestand is
toegevoegd. Onze vereniging
telt nu dertig jeugdleden. Ook
werd er vooruit gekeken naar
het komend jaar, met alweer
een flink aantal evenementen in de planning. Daar-
naast memoreerde de voorzitter het feit dat nog
steeds de vacature voor secretaris vacant is in het be-
stuur en dat het mooi zou zijn wanneer iemand zich
hiervoor beschikbaar zou stellen.

Na de toespraak bleef het nog lang gezellig in het
Roefke, waarbij een drankje kon worden genuttigd en
genoten van de smakelijke, door Pien gemaakte, bor-
relhapjes.

Fedde Akkerman

Roefke Rebbel met Poon roken op 25 maart a.s.
aan de boorden van het Slotermeer
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We beginnen om 17.00 uur. Het Poon roken gebeurt
door ons lid Harry Mulder (ooit ook penningmeester
van onze WSV). Naast poon is er stokbrood en soep,
koffie, witte en rode wijn en bier. Deze bijzondere
Roefke Rebbel mag u niet missen. Dus alle jeugdle-
den met hun ouders: kom naar het Roefke en maak
deze Roefke Rebbel mee. Omdat de vis momenteel
erg duur is zullen we de kosten moeten delen en vra-
gen wij een bijdrage € 10,00 per persoon, dit is na-
tuurlijk exclusief de drankjes. Het roken gebeurt uiter-
aard buiten, ergens in de "leite" van het clubgebouw;
dus een stevige warme jas meenemen is wel raad-
zaam. Wel graag opgeven voor vrijdag 17 maart a.s
met hoeveel mensen je komt. Opgeven kan bij
Eling Dijkstra pegroendijk@gmail.com of bij Fedde
Akkermnan feddel@freeler.nl. Ons derde lid van de
activiteitencommissie, Hans van der Meijden, geniet
dan nog van de zon in Spanje, maar we weten zeker
dat hij daar spijt van zal krijgen, zeker als hij de verha-
len en de foto's ziet voor in de volgende nieuwsbrief
van april a.s.

Groetnis, Eling en Fedde

n van de

Hoera, we zijn weer in Maart aanbeland. Dat betekent
naast stijgende temperaturen en weer in de tuin aan
de slag ook dat ook het vaarseizoen er weer aan komt
Nog even poetsen, opruimen, controleren en de boot
kan weer te water. Moet ook wel, want over twee
maanden staat de eerste avondwedstrijd alweer op
het programma! Tijd dus om nog een keer de verha-
len van vorig jaar te laten langskomen en alvast een
vlag in de grond te zetten voor wat betreft de ambi-
ties voor dit jaar. De komende Roefke Rebbel op za-
terdag 25 maart is daar natuurlijk het geschikte mo-
ment voor, en onze activiteitencommissie pakt dan
ook uit met het roken van poon. De jeugdcommissie
zorgt er voor dat er ook wat activiteiten voor de jeugd
zijn, dus schroom niet om met het hele gezin te ko-
men! We hebben als jeugdcommissie deze winter
niet stilgezeten en hebben de basis gelegd voor een
aantal leuke en nieuwe activiteiten dit jaar.
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We kijken daarbij naast 'kennismaken’ en ‘familie’ ook
naar de watersport die niet altijd even laagdrempelig
is, je moet een boot hebben, de boel naar het water
krijgen, enfin we weten allemaal dat deze hobby tijd
en geld kost. Als jeugdcommissie willen we graag
zoveel mogelijk van die drempels wegnemen en sti-
muleren dat ook onze jeugdleden zoveel mogelijk
actief kunnen zijn op het water. Een aantal activiteiten
zijn nog in de planning, er wordt hard aan gewerkt.
Deze staan nog niet in de activiteitenlijst, maar er is al
1 plan concreet geworden: op drie woensdagavon-
den organiseren wij de mogelijkheid voor de jeugd
om mee te varen met de laser-groep! Zie de activitei-
ten-lijst.

Laser-zeilen voor de jeugd

Ben je tussen de 12 en de 18 jaar en ben je de opti-
mist een beetje ontgroeid? Of een beetje klaar met
het kajuitjacht van je ouders omdat je graag veel
meer actie wil? Dan is het Laser-zeilen misschien wat
voor je! Op de woensdagavonden zeilt er een groep
enthousiaste laser-kapiteins, en dit seizoen kun jij met
ze meevaren! Op 10 mei, 14 juni en 12 juli ligt er een
laser pico voor je klaar en is er een RIB op het water
om je indien nodig te assisteren. Een unieke kans om
een avond lekker te zeilen en de kunst af te kijken.
We gaan er wel van uit dat je, als je meedoet, wat zeil-
ervaring meebrengt (bv eerder in een pico gevaren,
CWO?2 of hoger in je bezit, al jaren aan het windsur-
fen). Wil je graag zeilen maar heb je nog geen erva-
ring? Dan is het jeugdzeilen (10 en 11 juni en 2 juli)
meer iets voor je.

Hoe werkt het? We hebben een samenwerking met
zeilschool de Ulepanne voor het gebruik van hun bo-
ten. Dat betekent dat we van tevoren moeten weten
hoeveel boten er nodig zijn. Meld je dus (uiterlijk een
week) van te voren aan! Dat kan je doen via e-mailtje
naar jeugdzeilen@sleattemermar.nl of via een bericht-
je in de jeugd-app die bij het laser-gamen is opgezet,
of een berichtje aan anton@degier.frl. We gaan er van
uit dat je zelf een wetsuit/drijfvest hebt, maar mocht
je willen, is dit ook te huur voor € 7,50 per keer.

Heb je je aangemeld? Dan zorgen wij er voor dat er
een Pico voor je klaar ligt, en meld je tussen 18:00 en
18:30 uursS bij het clubhuis! Veel vaarplezier!

Namens de jeugdcommissie, Anton de Gier

Aan boord van de Wylde Swan
L A

‘ “‘.

Beste leden, misschien kennen jullie mij nog, ik ben
Else Koning en zit inmiddels aan boord van de Wylde
Swan en vaar nu in het Caribisch gebied. Hierover
heb ik, voorafgaande aan de wintermaaltijd op
17 december j.I., uitgebreid verteld en beloofd u
te informeren over mijn reis. De tweede week zit er
al weer op en we hebben al veel gezeild. Zondag 29
januari vertrokken we vanaf Schiphol naar Sint Maar-
ten. Nadat we daar onze koffers kregen, zijn we in
groepjes met rubberbootjes aan boord van de Wylde
Swan gebracht.

Hier kreeg iedereen een slaapplek aangewezen en
zijn we na het avondeten gelijk gaan slapen, iedereen
was erg moe na de lange reis en ook het tijdsverschil.
We hebben vervolgens drie dagen voor anker gele-
gen bij Sint Maarten omdat we moesten wachten op
de stores (boodschappen). Nadat alles binnen was
hebben we het anker opgehaald en zijn we drie da-
gen lang gaan zeilen richting Carriacou.

De zelfstudie die we elke dag van 08.00 tot 12.00 uur
hebben, ging deze dagen iets moeilijker doordat een
groot deel van de trainees (kinderen) en de docenten
zeeziek was. Ook hebben we elke dag minstens een
uur sailtraining, waar we alles leren over de boot, zei-
len, de krachten van de wind en zelfs een klein beetje
navigeren. Tijdens het zeilen hebben we ook in
groepjes wacht gelopen. Dit houdt in dat je om het
uur kijkt of de zeilen nog goed staan, of alles in de
machinekamer nog klopt en dat je moet sturen en uit
moet kijken op de oceaan voor bijzonderheden.
Daarna vul je het logboek in zodat alles netjes geno-
teerd staat. Als we voor anker liggen gaan we wel
eens aan land voor excursies.
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Op Carriacou hebben we een tour over het eiland
gedaan met busjes. Hier zijn we veel te weten geko-
men over de geschiedenis van het eiland en hoe het
leven is op Carriacou. Op Montserrat hebben we een
dorp bekeken dat verlaten is door de vulkaanuit-
barsting van nog niet zo lang geleden. De vulkaan is
nog steeds actief en hier krijgen we dan ook les over.
We liggen op dit moment voor de kust van Martini-
que en blijven hier een paar dagen liggen. Het weer
is super en er wordt gezwommen wanneer we kun-
nen. Volgende keer horen jullie meer over mijn reis!
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Groetjes van Else Koning

Lemsteraak LE 55

In een vorige nieuwsbrief beschreef ik dat ik bij toeval
de voormalige motorboot van mijn vader tegenkwam
en deze later zelfs kon kopen.

Enige maanden hiervoor had ik een bijna zelfde erva-
ring. Een vriend van me, Wybren Siemensma, en lezer
van het geweldige blad Spiegel der Zeilvaart, atten-
deerde me op een artikeltje over de Lemsteraak LE
55. Dit schip lag namelijk weer in Friesland en zou
volledig gerestaureerd worden bij de Talsma werf in
Franeker. En men vroeg info over de geschiedenis
van dit schip.

Restauratie bij Talsma in Franeker

Nou, dat kon ik wel geven. De LE55 was een schip
geweest dat mijn vader, Pier de Jong, lange tijd in zijn
bezit heeft gehad.

De geschiedenis

In 1899 werden bij Croles in JIst twee lemsteraken
voor de visserij gebouwd, lengte 11.80. Een daarvan
was de LE 170, later omgenummerd naar LE 55. Als
laatste visser was de familie Rienksma eigenaar van
de Lemsteraak, in Lemmer beter bekend als Rooie
Rienk. In de visserijtijd werden ook wel wedstrijden
gevaren. Je kon dan geldprijzen winnen, dus alle zei-
len werden dan opgezocht




Na lange tijd gevist te hebben, tot zelfs in 1959 aan
toe, werd de boot uitgesaneerd en verkocht aan een
particulier. Laat dit nu mijn vader geweest te zijn. Hij
was een echte voorloper in die tijd daar dit eigenlijk
nog amper gedaan werd, vissersboten kopen voor de
pleziervaart. Op enkele studenten na die met enigs-
zins opgeknapte botters rondvoeren. Ook in Balk was
nog niet echt veel watersport. Natuurlijk hadden we
er "Pake” de Jong in het grote schiphuis met zijn ver-
huur van zeilboten, roeiboten en kano s. (de grootva-
der van Jaap Schildstra), maar veel meer was er niet.
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B 26-01-1960

' Na de koop de
aankomst in
Balk.

Mijn vader kocht de Aak in januari 1960, samen met
zijn vriend, Hendrik Koopmans, want het aankoop
bedrag van 6000 Gulden was toch wel erg pittig. La-
ter heeft mijn vader het deel overgenomen en was hij
trotse bezitter van toen het grootste schip van Balk
De Aak moest dan ook prompt gebruikt worden
voor de Sinterklaas intochten. We haalden de Sint
dan op uit Sloten. Ik mocht dan al vrij gauw het roer
overnemen en de Sint, Pa en z'n maat doken gezellig
onderdeks in de roef voor een borreltje (of twee). Sint
zat dan niet altijd meer zo vast in het zadel.

Door deze boot is mijn liefde voor het varen en zeilen
met platbodems echt ontstaan. We hadden in die tijd
nog een winkel in 0.a. damesmode etc, in de van

Swindererenstraat 13, dit is nu de Bruna, maar als het
weer het maar enigszins toeliet vertrokken we elk
weekend zaterdag direct na sluitingstijd en keerden
zondagavond terug na meestal een rondje Fluessen.
Wel zondagmorgen in Woudsend eerst even naar de
kerk. Verder elke vakantie met het hele gezin op pad,
de Friese Meren, lJsselmeer en Wadden. Veel naar
Terschelling, toen nog in de oude gemeentehaven.

1963 in de oude gemeentehaven van Terschelling

Er stond nog een unieke motor in, een Bolinder, een
1 cylinder gloeikop, max 600 toeren. Deze moest je
met een gasbrander eerst 4 a 5 minuten heet stoken
op de kop voordat je de motorruimte in kon kruipen
om daar met een pen uit het vliegwiel de motor aan
te slingeren. Hij wilde ook nog wel eens terug slaan of
de verkeerde kant uit lopen. Dan stoppen en weer
slingeren (vliegwiel heen en weer bewegen). Je be-
grijpt dat we voor het binnenvaren altijd vroeg van te
voren met de voorbereidingen om de motor te star-
ten moesten beginnen. Later kocht mijn vader twee
Lister motoren in losse onderdelen, getransporteerd
uit Amsterdam met zijn volkswagenbusje dat door het
gewicht bijna door z'n assen zakte, de spatlappen
sleepten over de weg. Twee monteurs van de toen-
malige ZWH Garage, later Fram, hebben in het
schuurtje achter hun huis in de Wilhelminastraat van
twee motoren een goede in elkaar gesleuteld. Toen
ze gingen proef starten, zonder uitlaat, schijnt de ge-
hele straat uitgelopen te zijn vanwege het lawaai.

De Lister motor op transport naar Staveren



De boot lag in Stavoren op de helling, daar moest de
Lister motor heen. Gewoon achter een tractor op een
in elkaar gelast onderstel. Dat zakte dus in Harich al
door z'n as, maar ter plaatse opgekrikt en weer vast
gelast. Dat kon toen nog allemaal. We hebben de
Aak vanwege omstandigheden in 1970 moeten ver-
kopen. Maar ik heb mijn hele jeugd, van 8 tot 19, er
op mogen varen en ook het varen geleerd. Je voelde
je een hele piet als je het schip alleen mocht varen.

Schipper Siemen aan het roer

Zelfs nog in 1969 de Harlingen-Terschelling race ge-
zeild met vrienden en klasgenoten van de zeevaart-
school Terschelling. Absoluut niet in de voorste gele-
deren maar wel met heel veel plezier.

Een jaar na verkoop belde de havenmeester van Enk-
huizen mijn vader op met de mededeling dat onze
Aak in de haven was gezonken. Ondanks dat de boot
inmiddels eigendom was van Jonkheer van Swinde-
ren, er toch maar heen. Een heel triest gezicht, de
boot was door hevige sneeuwval met de loosgaten
onder water gekomen en vol gelopen. Lange tijd had
niemand er naar omgekeken, en de jonkheer was op
wintersport. De originele betimmering en motor wa-
ren niet te herstellen. Toch heeft deze eigenaar het
schip nog tot 1986 gehouden. |k spotte toen de boot
achter Makkum, waar hij te koop lag. lk had jammer
genoeg in die tijd niet genoeg geld om haar te kopen
en het schip werd verkocht aan Allard Syperda, die er
een roef op plaatste en de Aak in de verhuur deed.
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De LESS bij van Syberda Os
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ingahuizen

Daarna ben ik het schip uit het oog verloren totdat ik
het artikel in de Spiegel der Zeilvaart las.

Hierin stond dat de Aak in 2015 ook nog was omge-
slagen en gezonken in de buurt van de Eemshaven.
Hoe dit nu kon gebeuren, zegt het artikel niet. Daarna
is het gelicht en verkocht aan de SRF werf in Harlin-
gen die het schip direct doorverkocht aan een inwo-
ner van Limburg die het schip wilde opknappen. Dit
lukte niet want het schip had echt een enorme restau-
ratie nodig. Dus bleef de Aak werkeloos op de wal
liggen. De huidige eigenaar, André Hamstra, kwam
de Aak op het spoor en nam het casco over voor de
oud ijzer prijs. Ik heb contact met hem gehad en
"onze” Aak al bezichtigd in de hallen van Talsma in
Franeker. Hem heel veel informatie kunnen geven,
alsmede het originele naambordje uit de tijd van de
visserij. De Aak heette toen Jaantje, onder mijn vader
was de naam Murnzerklif. Het schip wordt weer
prachtig en zoveel mogelijk origineel. André Hamstra
hoopt dit voorjaar het geheel gerestaureerde schip te
water te laten en ik ben erg blij dat ik daar ook bij
mag zijn.

L’histoire repaite

Siemen de Jong

De redactie hoopt dat Siemen dan weer even in de
pen klimt voor een te-water-lating-verhaal met natuur-
lijk prachtige foto’s.

Vaarbewijs halen in Spanje
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Uw nieuwsbrief-maker overwintert in Denia, Spanje
en geniet daar van de heerlijke temperaturen. Waar je
ook bent, je moet natuurlijk toch altijd even in de
jachthaven naar zeilboten kijken. Ook hier in Denia
liggen de bootjes van de superrijken op deze aarde,
zoals het 54 meter lange zeiljacht Parsifal Ill uit Lon-
don en niet te vergeten de vele motorjachten van
meer dan 20 meter. Ook liggen er zeker ook kleinere
jachten maar tussen al dat grote spul toont een 60
voet Contest niet zo groot als bij ons aan de Luts en
de 40 voeters voor de verhuur lijken wel heel erg
klein.

Na een rondje jachthaven kwamen Marga en ik langs
een winkel waar men twee- en driepersoons water-
scooters en boten kan huren. Ons viel direct het bord
in de etalage op, rechts op de grond, met de tekst:
Licencia de Navegacion, Reserva tu plaza, no exam,
€160,00, Cuatro horas.



Dus hier kunt u in vier uur
voor € 160,00 uw vaarbe-
wijs halen zonder examen
te hoeven doen.Ben nog
even in de verleiding ge-
weest om me op te geven,
zomaar even snel een
Spaans vaarbewijs halen,
maar toch wel zonde van

de € 160,00, we hebben
'\4’ beiden Vaarbewijs | en .
Dus we zijn maar doorge-
lopen.

Licencia
it
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Hans van der Meijden

Global Maritime Distress and Safety System

In de Nieuwsbrief van februari heb ik beloofd om uit-
gebreider op het Global Maritime Distress and Safety
System terug te komen. Op onze zeilboot hadden wij
DSC-marifoon, AIS, NAVTEX, EPIRB (en radar) aan
boord. Omdat dit eigenlijk allemaal bij elkaar hoort
en het altijd mijn interesse heeft, komt dit allemaal in
het volgende verhaal aan de beurt. Ik besef dat dit
niet voor al onze leden relevant is, want op de bin-
nenwateren mag u DSC en MMSI niet gebruiken.

Toch hoop ik dat u het met belangstelling leest en mij
vergeeft dat het een lange nieuwsbrief is geworden.

Pleziervaartschippers
gebruiken steeds meer
een combi-marifoon. Dit
is een marifoon die zo-
wel als binnenvaart- en
§ als zeevaartmarifoon te
gebruiken is. Voor deze
combimarifoons is naast
de ATIS code ook een
MMSI  nummer nodig.
Ook beschikken combi-marifoons over DSC (Digital
Selective Calling). Dit is een nood- en oproepsysteem
voor de zeevaart.

Heeft u een combi-marifoon, dan moet u goed oplet-
ten op welke stand de marifoon staat ingesteld als u
gaat varen. Op alle binnenwateren moet u verplicht
ATIS gebruiken. Als de marifoon in de zeevaart stand
staat is ATIS uitgeschakeld, dan is automatisch DSC
actief. Tevens schakelt de marifoon dan over naar
hoog zendvermogen wat op binnenwateren verbo-
den is. In het BPR gebied (binnenwateren inclusief
Waddenzee, Oosterschelde en IJsselmeer) mag er
geen zeevaartmarifoon gebruikt worden. Daar MOET
de marifoon op de binnenvaart stand worden gezet
en moet ATIS actief zijn. Voor het gebruik van een
combi-marifoon is het basiscertificaat Marifonie NIET
geldig. Hiervoor dient u in het bezit te zijn van het
Marcom-B of het Marcom-A diploma.

DE TE BEHALEN MARIFOONCERTIFIVATEN ZIJN:

Basiscertificaat Marifonie

Voor het gebruik van een binnenvaartmarifoon. Op
een aantal kanalen kan alleen met een laag vermogen
worden gezonden.

Marcom-B

Beperkt Certificaat Maritieme Communicatie.

Voor het gebruik van een binnenvaart of zeevaartma-
rifoon, daarnaast ook voor EPIRB-, SART- en Inmarsat
C apparatuur.

SRC (Short Range Certificate)

Hetzelfde als bij Marcom-B, echter NIET toegestaan
op schepen die verplicht met GMDSS-apparatuur
moeten varen. Het SRC is voor de watersporter en de
kleine beroepsvaart maar wordt niet door een Neder-
landse instantie afgegeven. Examen kan via een offici-
éle Belgische of Britse RYA vaarschool (Royal Yach-
ting Association) en is dan geldig zoals beschreven.

Marcom-A

Algemeen Certificaat Maritieme Communicatie. Voor
alle maritieme zendapparatuur, dus ook MF en HF. Is
verplicht voor alle officieren op Nederlandse zeesche-
pen die onder een klasse varen.

GMDSS

Global Maritime Distress and Safety System, GMDSS
is een wereldwijd maritiem nood- en veiligheidssys-
teem en een wereldomvattend maritiem communica-
tie systeem dat gebruik maakt van DSC en satelliet-
communicatie. Het systeem is op 1 februari 1999 in
werking getreden en is verplicht voor beroepsvaart
op zee en wordt sterk aanbevolen voor de plezier-
vaart. Wie GMDSS wenst te gebruiken, moet wel be-
schikken over een GMDSS-bedieningscertificaat. In
Nederland is dat het Marcom A of Marcom B diplo-
ma. De kustwacht (MRCC) Maritiem Reddings- en Co-
6rdinatie Centrum luistert te allen tijde uit op de MF
kanalen frequentie 2182 kHz, MF-DCS frequentie
2187.5 kHz, VHF kanaal 16 en VHF-DSC kanaal 70. Bij
een noodoproep wordt onder andere de positie, de
tijd en het MMSI nummer doorgestuurd naar de ont-
vangers binnen bereik van het schip of de persoon in
nood. Andere onderdelen van het GMDSS zijn:
EPIRB, NAVTEX, SART, INMARSAT, ATIS, MMSI, DSC
en AlS.

GMDSS ZEEGEBIEDEN

ZEEGEBIED A1

Gebied waar zich minstens een VHF-(marifoon)-DSC-
kuststation in bevindt. Deze houdt een permanente
DSC/VHF luisterwacht op kanaal 16 en DSC kanaal 70
(dit wordt gebruikt voor digitale berichtgeving via
DSC-oproepen en heeft een bereik van circa 40 mijl).

ZEEGEBIED A2

Gebied, buiten het A1 gebied waarin zich minstens
een MF/DSC-kuststation bevindt dat een permanente
luisterwacht houdt op 2187,5 (bereik +/- 200 zeemijl).
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ZEEGEBIED A3

Gebied, buiten het A1 en A2 gebied, binnen het ver-
zekerde bereik van een Inmarsat-satelliet, waar een
continu alarm mogelijk is (tussen 76°NB en 76°ZB).

ZEEGEBIED A4
Gebied buiten A1, A2 en A3. Hoofdzakelijk de pool-
gebieden. Noodalarm via de kortegolf radio.

EPIRB

Cospas-Sarsat is een internationaal
zoek- en reddingssysteem via satel-
lieten. Het is opgericht door Canada,
Frankrijk, de Verenigde Staten en
Rusland. Deze vier landen hielpen
mee bij de ontwikkeling van de EPIRB
(Emergency Position Indicating Radio
Beacon), werkend op 406MHz fre-
quentie en om te kunnen werken via
het Cospas-Sarsatsysteem. Deze au-
tomatisch activerende EPIRB’s zijn nu
vereist op alle SOLAS-schepen, commerciéle vissers-
boten en alle passagiersschepen. Ze zijn ontworpen
om een identificatie en de positie van het schip door
te zenden naar een RCC (rescue coordination centre)
waar ook ter wereld. In de nieuwste modellen zit nu
ook GPS ingebouwd zodat de noodpositie steeds
nauwkeuriger wordt. De positie wordt in de LUT
(Local User Terminal) berekend aan de hand van
het dopplereffect dat optreedt bij de LEO-satellieten
(Low Earth Orbit satellieten. Deze Cospas-Sarsat sa-
talieten draaien betrekkelijk laag boven het aardop-
pervlak. De EPIRB wordt door een HRU (Hydrostatic
Release Unit) automatisch uit de houder losgelaten
als de EPIRB vier meter onder water is. Na het vrijko-
men van de EPIRB komt deze boven drijven en kan
het signaal de satellieten bereiken. Het is daarom be-
langrijk dat de EPIRB vrij is opgesteld, zodanig dat hij
niet geblokkeerd kan worden als het schip ten onder
gaat.

NAVTEX

NAVigational TEXt Messa-
ges. (Vroeger NAVigatio-
nal Warnings by TEleX) is
een internationaal automa-
tisch systeem dat maritie-
me waarschuwingen ver-
spreidt omtrent navigatie, weerberichten en waar-
schuwingen, zoek- en reddingsoperaties en andere
informaties, aangeduid met een code. De Navtex-
ontvanger kan de inkomende berichten uitprinten op
thermisch papier of op een scherm weergeven. Ook
zijn er modellen die berichten kunnen opslaan en via
een USB aansluiting op een laptop zijn uit te lezen.
Het gebied waarvan u de berichten wilt ontvangen,
moet ingesteld zijn, evenals de codes van de informa-
tieberichten. Berichten van het type A, B, D en L zijn
verplicht om te ontvangen en kunnen niet uitgescha-
keld worden. De A staat voor navigatie waarschuwin-
gen, B voor meteo waarschuwingen, D voor SAR-
berichten en L voor additionele navigatie berichten.

Voor de NAVTEX zijn drie frequenties toegekend:
518 kHz voor internationale berichten (altijd in het
Engels), 490 kHz voor lokale berichten (in de taal van
het land dat de uitzending verzorgt) en 4209,5 kHz
voor in de tropen.

INMARSAT

CALIPSO CloudSat
1:31:15 1:31
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EF. 277 R — :
Satellietsystemen beheerd door Inmarsat, onder toe-
zicht van de IMSO (Internationale Organisatie voor
Mobiele Satellieten), zijn ook belangrijke elementen
van GMDSS. De Inmarsat F77 voorziet schip-wal,
schip-schip en wal-schip-telefonie, telex en snelle da-
tadiensten, inclusief een noodtelefonie- en noodte-
lexdienst naar een de rescue coordination centre. F77
wordt gebruikt met Inmarsat C, dit is een store-and-
forward-systeem, waar een directe verbinding met de
correspondent tot stand wordt gebracht. Een
scheepstelexbericht wordt via de satelliet doorge-
stuurd naar een coast-earth station store-computer.
Na een kleine vertraging zal het kuststation het be-
richt doorsturen naar de bestemming. Onmiddellijke
alarmering is nu ook mogelijk door de Geosar-
satellieten van het Cospas-Sarsat-systeem.

SART (Search and Rescue Transponder)

De GMDSS-installatie aan boord van sche-
pen bevat ook een of meerdere radartrans-
ponders. Deze worden gebruik om red-
dingsvlotten, reddingssloepen of schepen
in nood te lokaliseren door een signaal uit
te zenden dat bestaat uit 12 zaagtanden,
naar de 3 cm radar (X-band). Alle SOLAS-
schepen moeten volgens het SOLAS-reglement uit-
gerust zijn met minimaal één X-bandradar. De detec-
tiereikwijdte tussen de transponders en de schepen
hangt af van de hoogte van de radarmast van het
schip en de hoogte van de SART. Normaal gezien is
dit iets van een 6 zeemijl, 12 Km. De radar van een
SAR helikopter kan het signaal detecteren vanaf circa
45 a 50 zeemijlen.

50 miles

=
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MMSI

Het Maritieme Mobile Service ldentiteit nummer is
een uniek getal van negen cijfers dat een radiosta-
tion of groep van stations weergeeft. Bij het uitzen-
den van een DSC-boodschap wordt het MMSI-
nummer automatisch meegezonden. Het is een doel-
matig middel om opsporing- en reddingsacties
(Search and Rescue) snel op te starten. Men kan te-
vens boodschappen adresseren aan stations door
middel van hun MMSI-nummer. Het MMSI-nummer
heeft een standaardformaat en geeft informatie over
het stations-type, het land van registratie en de identi-
teit van het schip. MMSI is een onderdeel van
het GMDSS. Het MMSI-nummer is vergelijkbaar
met ATIS. In principe was ATIS voor binnenvaart en
MMSI voor de zeevaart. Maar met de komst van
de binnenvaart AIS wordt het MMSI-nummer ook ge-
bruikt in de binnenvaart AIS. Het MMSI bevat een drie
cijferige landcode, de MID (Maritime Identification
Digits). Deze landcodes worden toegewezen door
de ITU (International Telecommunicatie Unie).

MID

205 Belgié
218 Duitsland
226 /227 /228  Frankrijk
244 /245 /246 Nederland

Het eerste stuk van het MMSI-nummer geeft aan wat
voor soort station het is. Een schip is herkenbaar aan
een MMSI zonder voorloop-nullen, bijvoorbeeld
244999999, een groep van schepen is herkenbaar
aan één voorloopnul, bijvoorbeeld 024499999 en
een walstation aan twee voorloopnullen, bijvoorbeeld
002449999. Het MMSI krijgt u toegewezen door het
RDI (Rijksinspectie Digitale Infrastructuur), voorheen
het Agentschap Telecom. De eerste drie cijfers van
het MMSI nummer (MID) geeft dus uw nationaliteit
aan.

Het MMSI nummer van een kuststation of kustwacht
begint ALTIJD met 00. Zo is het MMSI nummer van
de Nederlandse kustwacht 002442000.

MMSI Nummer Soort station
MID + nummer  Schip
0 + MID + nummer Groep schepen
00 + MID + nummer Walstation
111 + MID + nummer  SAR vliegtuig of helikopter
8 + MID + nummer VHF Portofoon met DSC

970 + nummer AIS SART
972 + nummer AlIS 7/ DCS - MOB apparaat
974 + nummer AIS EPIRP

98 + MID + nummer Vaartuigen die horen bij
een moederschip.
99 + MID + nummer Vast navigatie middel

ATIS

Automatic Transmitter Identification System is ver-
plicht bij het gebruik van een marifoon. Sinds 1996
dient elke marifoon die wordt gebruikt om te zenden,
voorzien te zijn van een ATIS-Code. Grote bruggen,
sluizen, verkeersbegeleidingssystemen en sommige
jachthavens beschikken over een ATIS decoder. Hier-

mee kunnen zij zien wie hen aanroept. De ATIS code
is afgeleid van de roepnaam van uw schip. De roep-
naam van een Nederlands binnenvaartschip of jacht
bestaat uit twee letters en vier cijfers. Het nummer
begint altijd met een P en loopt van PD tot en met PL.
(Papa Delta tot en met Papa Lima) Hieronder ziet u
hoe het ATIS nummer is opgebouwd.

De cijfercode begint altijd met een 9, gevolgd door
de maritieme identificatiecijfers van Nederland (243,
244 of 245). Vervolgens volgt de tweede letter van de
roepnaam, volgens het alfabet. A=01, B=02, C-03
enz. enz. Z=26. Hierna volgt de roepnaam.

Een schip heeft als roepnaam PK 4123,
nautische zegt men Papa Kilo 4123

Het ATIS nummer wordt dan :

- ? (begint altijd met 9)

- 244 (landcode voor Nederland)

- 11 (K =de elfde letter van het alfabet)
- 4123 (cijfers van de roepnaam)

Het ATIS nummer voor dit schip is dus 9244114123.

Om te mogen zenden met een marifoon is het heb-
ben van een ATIS code verplicht. De code is verplicht
in alle Rijn-oeverlanden, Nederland, Duitsland, Bel-
gié, Luxemburg en Zwitserland. De ATIS code wordt
verstrekt door de RDI, voorheen het Agentschap Te-
lecom. Maar hiervoor dient u wel aan twee voorwaar-
de te voldoen. Allereerst dient u in het bezit te zijn
van een schip. Als tweede bent u minimaal in het be-
zit van het Basiscertificaat Marifonie.

DSC - Digital Selective Calling

Digital Selective Calling ofwel digitale selectieve op-
roep is door de Internationale Maritieme Organisatie
(IMO) als internationale norm vastgelegde procedure
tot het tot stand brengen van maritieme verbindin-
gen. Het gebruik van DSC is op de binnenwateren
VERBODEN. DSC is een verplicht examen-onderwerp
voor het Marcom-A en B diploma.

De naam geeft het al aan, selectief oproepen. U kunt
op deze manier een andere schip(per) én alle sche-
pen om u heen oproepen, ongeacht welk kanaal hij
of zij hebben geselecteerd. Zelfs indien de marifoon
op een duplex kanaal staat kunt u de andere schepen
bereiken. U moet minimaal in het bezit zijn van
het Marcom-B of het SRC Certificaat. (Short Range
Certificate - RYA Engeland)

Wilt u een bepaald schip oproepen, dat moet u wel
het MMSI van dat schip weten. Bij een algemene op-
roep naar ALLE schepen, moeten deze schepen bin-
nen het zendbereik zijn, ongeveer 30 mijl.

DSC hoe werkt dat?

Stel u wilt een individueel- of een geselecteerde
groep schepen oproepen of een bericht sturen. U
gaat naar het menu in de marifoon en selecteert ver-
volgens individuel call (NIET de rode knop indruk-
ken). De benaming kan echter afwijken, afhankelijk
van de menu opbouw van het type marifoon.
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Vervolgens selecteert u het MMSI nummer van het
ander schip of schepen en u geeft een kanaal op
waarop u wilt communiceren. Stuurt u nu een bericht,
dan ontvangen alle geselecteerde schepen dit be-
richt.

Voorbeeld ontvangen DSC bericht

30.05.04 08:04

CALLEDVHF CH70

FORMAT : ALL SHIPS
CATEGORY : SAFETY

: 245889000

S G3ESIMPFEL

: NOINFORMATION

PARTY ID

TELECOM1
TELECOM2
WORK T/R : 16

EOS T EOS

CALLED VHF CH70.
DSC berichten worden automatisch uitgezonden op
kanaal 70.

Format: All SHIPS

Hier is in het menu van de marifoon niet een individu-
ele oproep geselecteerd maar alle schepen in een
bepaald gebied. Nu wordt er niet naar MMSI num-
mers gevraagd.

Category: SAFETY

Dit betreft een veiligheidsbericht. Denk aan storm-
waarschuwingen of een schip die een deel van de la-
ding heeft verloren.

PARTY ID
Nederlands schip. Het MMSI Nummer begint met 245

TELECOM1: G3E SIMP TEL.
Communiceren doen we op simplex kanaal 16

EOS: Eind van de uitzending (End of sending)
Vervolgens selecteer je kanaal 16 en luister je naar
het veiligheidsbericht.

Stel u zit in een noodsituatie:

U heeft noodoproep, bijvoorbeeld: u heeft iets ge-
raakt en uw boot slaat lek. U heeft geen tijd om in het
menu te zoeken en aan te geven wat er aan de hand
is. Druk dan gedurende 3 seconden de rode DSC
knop in. De DSC zendt daarna een noodbericht uit
met uw MMSI nummer en uw positie van de inge-
bouwde GPS ontvanger. Alle schepen om u heen die
in het bezit zijn van marifoon met DSC, ontvangen het
bericht met een tweetonig alarmsein, ongeacht op
welk kanaal de marifoon staat ingesteld. Dit alarm kan
u niet zachter of uit zetten, u moet het bericht lezen.

Op het DSC scherm het volgende bericht.

27.05.04 23:23
CALLEDVHF CH70
FORMAT DISTRESS
DIST-ID 367449000
UNDESG DISTRESS
N52.43E 4.05
DIST-UTC 23:00
TELECOM = G3E SIMP TEL
EOS NEOS

N OF D
POSITION

FORMAT : Distress
Distress wil zeggen dat het om een noodbericht gaat.

DIST-ID: 367449000 MMSI nummer van het schip in
nood. (Amerikaans schip) Geen Nederlands schip die
beginnen namelijk met 244, 245 of 246.

N of D: UNDESG DISTRESS
Eris niet opgegeven wat er aan de hand is.
(alleen de rode knop is ingedrukt)

POSITION: Positie
Geeft uw positie weer

DIST-UTC
Geeft in UTC de tijd dat het bericht is verzonden

TELECOM: G3E SIMP TEL
Ga naar kanaal 16 (hoodkanaal)

Heeft u meer tijd dan kunt u in het menu aangeven
wat er aan de hand is. Denk aan brand, uw schip is
zinkende. In het DSC menu kunt u uit een lijst selecte-
ren wat de aard van de calamiteit is. Het DSC nood-
bericht is in eerste instantie bedoeld voor het kust-
wachtcentrum. U mag GEEN digitale bevestiging met
de DSC geven indien u een noodoproep ontvangt
van een schip in de buurt. Dat doet de kustwacht. Wij
hebben het bericht wel gehoord maar u kan waar-
schijnlijk niet helpen. Denk aan een chemicalién tan-
ker die in nood zit. Geeft het kustwachtcentrum geen
digitale bevestiging dan wordt het noodbericht auto-
matisch na 3 & 4 min. heruitgezonden.
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De zogenaamde statische en dynamische informatie
(een examenvraag voor het marifoon examen). Om
AIS te mogen plaatsen op uw schip moet u minimaal
in het bezit zijn van het basis certificaat marifonie en
moet u een MMSI nummer hebben.


https://www.marifoonhalen.nl/marcom-en-marifonie/basiscertificaat-marifonie/

Met AIS heeft u real-time informatie over schepen om
u heen. Echter de AIS voor de pleziervaarders is niet
helemaal real-time. We hebben AIS klasse A voor de
schepen die onder SOLAS varen en er is een minder
uitgebreide Inland AIS klasse A voor de binnenvaart-
schepen en plezierschepen langer dan 20 meter. In-
land klasse B is voor plezierschepen die deze AIS op
vrijwillige basis voor de veiligheid aan boord willen
hebben. Statische informatie zoals: scheepsnaam,
radioroepnaam en MMSI nummer kunt u niet veran-
deren, de informatie zoals positie en snelheid worden
automatisch aangepast. Informatie die door de be-
manning aan boord veranderd kan worden zijn de
aankomst in de haven en de tijd van aankomst. De
statische en dynamische scheepsgegevens worden
volgens het zogenaamde SOTDMA systeem automa-
tisch naar andere AIS installaties en walstations ver-
stuurd en vervolgens verwerkt. Dit gaat met bepaalde
tijdsloten. Aangezien AlS class-B voor de pleziervaar-
ders achterin de rij staat, worden deze gegevens
daarom niet-real time uitgezonden, er kan zelfs een
vertraging van wel tien minuten in zitten. Op de bin-
nenwateren moet u daar wel degelijk rekening mee
houden. Via de AIS kunt u ook korte berichten ont-
vangen van een VTS (Vessel Trafic Service). Een VTS
heeft onder andere als belangrijke taak om scheep-
vaart te codrdineren in drukke verkeersscheidings-
stelsels.

Is AIS verplicht aan boord?

Bent u in het bezit van een schip groter >20 meter en
een blokfactor >100 kubieke meter dan bent u ver-
plicht om een AIS aan boord te hebben. Deze AlS
moet goedgekeurd zijn door de Centrale Commissie
voor de Rijnvaart (CCR). Op de meeste elektronische
kaarten en radar systemen kunt u de AIS weergeven.
Deze AIS heeft twee eigen antennes nodig. Een AlS-
VHF antenne en een GPS antenne. Deze antennes
mag je niet zomaar ergens op het schip plaatsen. Dit
heeft met de technische regelgeving te maken. Deze
AIS apparatuur mag u ook niet zelf installeren, maar
moet door een gecertificeerd bedrijf geplaatst en
gekeurd worden.

AIS vrijwillig aan boord

Vaart u met een plezierboot <20 meter lengte, is er
geen AIS verplichting. Uiteraard mag u deze wel aan-
schaffen en gebruiken. Enige voorwaarden is, u moet
minimaal in het bezit zijn van het basiscertificaat en
een MMSI nummer hebben. Deze installatie hoeft niet
gekeurd te worden en mag u zelf installeren. Met een
splitter mag u de marifoon antenne ook gebruiken
voor uw AlS. Er zit wel een voorwaarde aan, de AIS
mag niet storen op de marifoon. Sommige AIS Class
B transponders zijn voorzien van een stille modus. In
deze zogenaamde Silent mode kunt u wel informatie
van andere schepen ontvangen, maar kunnen zij u
niet zien.

ROT - Rate of Turn

Een bochtsnelheidsaanwijzer of in het Engels "Rate of
Turn” (ROT) kan gekoppeld worden aan de AlS. Voor
kleine schepen is deze optie niet interessant, wel voor
grote schepen.

Hiermee kan namelijk de draaisnelheid doorge-
geeven worden aan schepen in de buurt. Met het blo-
te oog is namelijk moeilijk vast te stellen wat die grote
boot gaat doen. Via de AIS kunt u dan de manoeu-
vres van grote schepen nauwkeurig volgen en even-
tuele gevaarlijke situaties vermijden. Voor grote zee-
gaande schepen is de koppeling van de AIS met de
digitale bochtaanwijzer verplicht.

Reddingsvest met ingebouwde AIS-MOB

e | B -
De nieuwste generatie reddingsvesten zijn voorzien
van een ingebouwde (of losse) AIS-MOB transmitter.
Zodra het reddingsvest wordt opgeblazen wordt de
transmitter door middel van een magneetschakelaar
geactiveerd.

Op de pagina hierna staat schematisch weergegeven
hoe een EPIRP of een PLB/MOB werkt.
(MOB = Man Over Board)

Een PLB Personal Locator Beacon is een
persoonlijk nood baken dat net zo func-
tioneert als een EPIRB.

PLB met opgerolde antenne

Geraadpleegde websites
cbr, rdi, frequentieland, nautin, binnenvaartkennis, ma-
rifoon en vaarbewijs

Hans van der Meijden

De volgende Nieuwsbrief

De volgende Nieuwsbrief ver-
schijnt op 31 maart 2023. Kopij
graag aanleveren als platte
tekst dus zonder tabs of ande-
re opmaak. Kopij inleveren tot
27 maart 2023. Foto's graag als
jpg of RAW bestand.

Voor het meest actuele verenigingsnieuws
surf je naar: www.sleattemermar.nl
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